Dokumentation
Prasentation der Zwischenergebnisse zum
Verkehrs- und Gestaltungskonzept Mllerstral3e

21. Méarz 2011
in der Kapernaumkirche, Seestral3e 34-35

‘I pum AR = 103
Subda -‘ 1 A1) in 150
~ -'\_\/ | Fohreiraifan Fobrxiraifen
{ ) [ b ] ()
i “LC'P‘:I/_ i 1
. .-‘: ,_x 7] i 1
' NS 2

N | .
symafrischer uuomhn'm.l | | 2| \ ||
glelche Auflsilung in! Ul [ ] \J |
dor Gegenfohrbahn | | 1y : 1 IL I L U
II||| ' 8 g —. v
|

| S
&;f'.:

2 Bingermaaman . "= JAHN, MACK & PARTNER
- ® s png bew Senatsverwaltung BEZIRKSAMT * Jar(_hliuk:ur und stadtplanung
aktive @ 1 fir Stadtentwicklung MITTE

zentren ol o

eriin den Deutschen Bandes nges







ktu d stadtplanung

= " JAHN, MACK & PARTNER
- archite roun

Zwischenprasentation Verkehrs- und Gestaltungskonzept Millerstral3e

Durchgefuhrt im Auftrag vom
?mm Bezirksamt Mitte von Berlin

Vo sepN Abteilung Stadtentwicklung; LuV Sanierungsverwaltungsstelle

Organisation, Durchfihrung und Dokumentation
s AN MACK R PATTINER - Jahn, Mack & Partner
- Architektur und Stadtplanung
Alt-Moabit 73
10555 Berlin

in Zusammenarbeit mit

-
y/
y 7
| £
P . N "
IVAS IVAS - Ingenieurbiiro fur Verkehrsanlagen und -systeme
Conradi
Bockhorst
Stadtplaner
und .
Architekten Conradi Bockhorst und Partner
Stadtplaner und Architekten
biiro urbane prozesse biro urbane prozesse

Berlin, April 2011




= " JAHN, MACK & PARTNER

architektur und stadtplanung

= Zwischenprasentation Verkehrs- und Gestaltungskonzept Millerstral3e

Inhaltsverzeichnis

] ] = Vo [ o 5
Ablauf der VeranstaltuUng .........coovv i 6
RUCKragen aus dem PIENUM ...ttt et e e s ibeeens 6
OffeNe GrUPPENAIDEIT. ... 7
F U] o] 0! TP TP PPUT T OPPPPP 13

Anlage 1: Powerpointprasentationen der Veranstaltung
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!' JAHN, MACK & PARTNER

Mebehompeee—

Einladung zur Prisentation der Zwischenergebnisse

Liebe Anwohnerinnen und Anwohner,
liebe Gewerbetreibende und Aktive vor Ort,

Die Miillerstrafle kleidet sich neu ein.

Im Rahmen des Programms Aktives Stadtzentrum Miil-
lerstralle wird unter Beteiligung der Blrgerinnen und
Biirger ein Verkehrs- und Gestaltungskonzept erarbeitet,
das Vorschldge flr eine zeltgemé&Re Gestaltung der Miil-
lerstraBBe macht.

Erste Schritte wurden bereits getan. Im Herbst 2010 wur-
den eine Verkehrsuntersuchung durchgefiihrt und
zusammen mit den Biirgerinnen und Biirgern erste Ideen
gesammelt.
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Und nun laden wir Sie herzlich ein, sich den Zwischen-
stand der Planung vorstellen zu lassen.

Am Montag, den 21. Mérz 2011, 19: 00 bis 21:30 Uhr
Kapernaumkirche, SeestraBe 34 - 35, 13353 Berlin

Herr Stadtrat Gothe sowie die Planer und Experten
beantworten gerne lhre Fragen und Sie kdnnen Ihre

Ideen bzw. Anmerkungen zur Umgestaltung der Miiller- / B e AR, [
strale einbringen. U W"LL\
~Trng

i‘% Veranstaltung
|
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s Zwischenprasentation Verkehrs- und Gestaltungskonzept Millerstral3e

Ablauf der Veranstaltung

Im Férderprogramm Aktives Stadtzentrum Millerstrae besteht das Ziel, ein Konzept fir eine
zeitgemalie Gestaltung und Nutzung der MullerstraRe zu entwickeln. Das Verkehrs- und Gestal-
tungskonzept soll als Leitfaden fir die Gesamtentwicklung des offentlichen StralRenraums dienen
und die Aufenthaltsqualitéat sowie die Atmosphéare der MillerstralRe verbessern.

Am 21. Marz 2011 war es Ziel, die Anwohnerinnen und
Anwohner, Gewerbetreibende und sonstige Akteure rund
um die MiillerstralRe Uber den aktuellen Planungsstand zu .
informieren und diesen zu erlautern. J10 QU[

Zunachst wurde von Jahn, Mack & Partner, dem mit dem
Prozessmanagement Aktives Stadtzentrum Millerstral3e

Y 5@,5,/2;? 2 Vorste /fﬂ'zry

beauftragten Buro, ein Rickblick tber den bisher erfolg- ¥ Ruckbhich

ten Planungsprozess gegeben. Die Erarbeitung des Ver- a .

kehrs- und Gestaltungskonzepts begann Anfang Septem- ¥ Vorstellung der

ber 2010 mit einer detaillierten Verkehrsanalyse. Die Er- + verkehrsplnerischen [fbrahmen
gebnisse der Analyse wurden den Birgerinnen und Bur- 2 7-(,_.,;“{/,,',,,-,{;,(,” H,,fgmj,m,,
gern auf einer Werkstatt am 4. November 2011 zunéachst : .

vor- und zur Diskussion gestellt. AnschlieRend wurden X Gmppenarée.f%

gemeinsam Starken und Schwachen aus Sicht der ver-

schiedenen Nutzergruppen sowie erste Ideen fir die Mul- *“Zﬂsammﬂﬁm'ﬁ
lerstraBe zusammengetragen. Die Ergebnisse der Werk- % fushlick

statt wurden ausgewertet und bildeten die Grundlage fur b
die weitere Erarbeitung des Verkehrs- und Gestaltungs-
konzepts fur die MdillerstraBe (Download der Werkstatt-
dokumentation sowie die Auswertung der Werkstatter-
gebnisse unter www.muellerstrasse-aktiv.de/downloads/.). Einen Uberblick tiber die Ideen und
Anregungen gibt die Prasentation im Anhang.

Im Anschluss daran stellten das Verkehrsplanungsbiro IVAS Ingenieurbiro fur Verkehrsanlagen
und -systeme aus Dresden, das Biro Conradi Bockhorst und Partner und das biro urbane pro-
zesse aus Berlin den Zwischenstand des Verkehrs- und Gestaltungskonzept der Offentlichkeit
vor (Download der Prasentation unter www.muellerstrasse-aktiv.de/downloads/). Zunachst wur-
den die vom Biuro IVAS geplanten verkehrsplanerischen MalRnahmen vorgestellt. Stellvertretend
fur die Buros Conradi Bockhorst und Partner und biiro urbane prozesse erlauterte Herr Bockhorst
die gestalterischen Malnahmen, die in der Zusammenarbeit der beiden Biiros entwickelt wurden.
Anschlie3end konnten allgemeine Rickfragen gestellt werden.

Diese thematische Zweiteilung wurde auch in der anschlieenden Gruppenarbeitsphase beibe-
halten. In je zwei Arbeitsgruppen zu den Themen Gestaltung und Verkehrsplanung sind die Pla-
ner und Experten aus der Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und dem Bezirksamt mit den
Teilnehmerinnen und Teilnehmern ins Gesprach gekommen, haben Riickfragen beantwortet und
weitere Anregregungen gesammelt.

Rickfragen aus dem Plenum

Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer konnten im Anschluss an die Vorstellung des aktuellen
Planungsstandes Riickfragen an die Planer stellen.

Wie wird die Einfahrt in die NebenstralRen verdeutlicht?

Zum einen werden durch die Gehwegvorstreckungen die Einfahrten optisch verengt, was bei den
Autofahrern zu einer Geschwindigkeitssenkung fiihrt. Zum anderen wird die Einfahrt in die Ne-
benstrafl3en, die nicht ampelgeregelt werden, durch eine Erhéhung und einen Belagwechsel (Auf-
pflasterung) verdeutlicht.
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Zwischenprasentation Verkehrs- und Gestaltungskonzept Miillerstral3e

Kann die Linksabbiegerspur beim Abbiegen von Siden in die SeestralRe verlangert wer-
den, um den RlUckstau zu reduzieren?

Die Verlangerung der Abbiegespur hatte eine Verlegung des U-Bahneinganges zur Folge, der
technisch aufwendig und daher sehr kostenintensiv ware. Zudem gibt der vorhandene Gehweg in
seiner derzeitigen Breite die Verlegung nicht her, da der Gehweg bereits jetzt im Bereich des U-
Bahn-Zugangs ca. 1,5 m schmaler ist als im sonstigen Verlauf der Miillerstraf3e.

Wie kann der Schleichverkehr in den Nebenstral3en vermieden werden?

Diese Fragestellung wird in einer Folgeveranstaltung ,Verkehrsberuhigung in den Kiezen* thema-
tisiert. Ein Termin wird noch bekannt gegeben.

Warum wird der Radfahrstreifen dem Radweg (zwischen Parken und Gehweg) vorgezo-
gen?

Der Radfahrstreifen ist flr die Radfahrer nachweislich die sicherste Losung, da Radfahrer dort
besser von Rechtsabbiegern gesehen werden. Radfahrer sind weiterhin bei Vorbeifahrt an par-
kenden Fahrzeugen verstarkt durch 6ffnende Tiren geféhrdet, wobei der Fahrer eines Kfz eher
als der Beifahrer auf Langsverkehr von hinten achtet, was auch fir den Radfahrstreifen spricht.
Studien haben gezeigt, dass Unfélle mit Radfahrern bei Radstreifen deutlich geringer sind als bei
Radwegen, da sie im flieRenden Verkehr besser wahrgenommen werden.

Hohe Baume auf dem Mittelstreifen stelle eine Gefahr fiir den Auto- und Ful3gangerverkehr
dar (Laubfall, Rutschgefahr)

Die Baume des Mittelstreifens sollen wenn mdglich erhalten und ergéanzt werden. Bei Nachpflan-
zungen und Ersatz von Baumen ist auf eine entsprechende Wuchsform und -art zu achten, um
keine Beeintrachtigung oder Gefahrdung des Verkehrs zu verursachen. Zu priifen ist, ob die Ver-
schmalerung des Mittelstreifens an einigen Stellen zu solchen Geféahrdungen fuhrt. Hier sind L6-
sungen durch andere Baumarten zu prifen.

Wie wird die Luft- und Larmbelastung fir die Anwohner gemindert?

Die Nutzungsintensitat wird mit der vorliegenden Planung nicht erhéht und die Leistungsfahigkeit
der Miillerstral3e fur PKW im Gibergeordneten StralRennetz bleibt in der derzeitigen Form erhalten.
Bei den weiteren Planungen wird gepriift, inwiefern larmmindernde Fahrbahnbeldge zum Einsatz
kommen kénnen, falls der Stral3enbelag erneuert werden muss. Die Beibehaltung bzw. Erhéhung
der Begriinung kann zur Luftverbesserung beitragen.

Welchen Einfluss hat der Bau der S21 auf das Verkehrsaufkommen der Tegeler Strale und
wie wird darauf reagiert?

Der Bau der S21 war nicht Bestandteil der Verkehrsuntersuchung im Rahmen der Erarbeitung
des Verkehrs- und Gestaltungskonzepts fur die Milllerstraf3e. Die Gebietsverkehre durch die Te-
geler Stral’e werden noch einmal Uberprift.

Offene Gruppenarbeit

In den je zwei Arbeitsgruppen zu den Themen Gestaltung und Verkehrsplanung hatten die Teil-
nehmerinnen und Teilnehmer die Mdglichkeit in kleinen Runden die vorgestellte Planung mit den
Planern und Experten aus der Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und dem Bezirksamt zu
diskutiere, detaillierte Fragen zu stellen und weitere Anregungen fiir die Planung zu formulieren.

Ergebnisse der 1. Arbeitsgruppe zum Thema Verkehr

(Einteilung in Fragen, Hinweise und Vorschlage)
Frage

Ist es méglich in den NebenstraRen durchgéngig , FahrradstralRen” parallel zur Millerstra-
Re und Seestralie anzulegen?

FahrradstralBen kommen gemal Verwaltungsvorschrift zur StVO nur in Betracht, wenn der Rad-
verkehr die vorherrschende Verkehrsart ist. Dies ist weder im Bestand so noch zukiinftig zu er-
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warten. So wird mit der Verbesserung der Radverkehrsbedingungen in der Mllerstral3e auch die
Attraktivitat dieser fir den Radverkehr zunehmen. Da wesentliche Quellen und Ziele des Radver-
kehrs in der Miillerstrale liegen, ist die Schaffung von Radverkehrsanlagen hier zweckmaRig. Die
Nebenstral3en hingegen besitzen eine erhebliche ErschlieBungsfunktion in den Kiezen sowohl fir
den Kfz- als auch fur den Radverkehr, die erhalten bleiben muss.

Vorschlage

= Das Linksabbiegen aus der Mullerstrale nach Westen in die Seestralle umgehen, indem
zunéachst nach rechts in die Seestral’e abgebogen wird, um dort einen U-Turn in die See-
stral3e gen Westen zu fahren.

= Einfahrt zur Ostender StralRe verengen, um so den Durchgangsverkehr abzuhalten.

= Anlegen von zwei Rechtsabbiegerspuren von der Miillerstral3e in die Fennstral3e in Rich-
tung Nettelbeckplatz.

= Durchgéngig FahrradstraRen in den Nebenstral3en parallel zur Millerstral3e und Seestra-
Re.

= Anlegen eines Radstreifens in der SchulstraRe, Radweg vor Karstadt ist zu gefahrlich.
= Bewerbung des Radstreifens (PKW-Fahrer informieren.)

= Querungsmdglichkeit fir Radfahrer auf der Hohe Lynarstra3e/ LindowerstraBe (Verbin-
dung Nordufer-Radweg zu Nettelbeckplatz/ PankstralRe)

= FuRRgangertunnel von der U-Bahn zur Traminsel anlegen.
= FuRgangertunnel von der U-Bahn an der Ecke des Friedhofs anlegen.

=  Umsteigezeiten fiir FuBganger zwischen StralBenbahn und U-Bahn im Bereich Miiller-
stral3e/ SeestralRe aufeinander abstimmen.

= FuRgangeriberwege bei Karstadt doppelt so breit anlegen (zu viele Menschen).
= Birgersteig zwischen dem Alten Rathaus und der Luxemburger Stral3e verbreitern.

= Begriinung der S-Bahn Briicke oder Baume auf der Mittelinsel

Hinweise

= Die Sichtbeziehung zwischen Radfahrer und Autofahrer wird an der Kreuzung Miillerstra-
Re/ SeestralRe durch umsteigende Ful3ganger gestort.

= FuRgangerinsel zur Querung der MillerstraRe an der Seestral3e ist zu schmal.

= Am Leopoldplatz fehlen entlang der Mullerstral3e hohe Baume, im Sommer gibt es dort zu
wenige schattige Platze.

= Luxemburger Stral3e / Millerstral3e ist sehr belebt und unibersichtlich.

Ergebnisse der 2. Arbeitsgruppe zum Thema Verkehr

Fragen
Wo kommt der Platz fir den Radstreifen her?

Der Mittelstreifen wird um ca. 20 - 40 cm, der Parkstreifen um ca. 1,25 m, und die Richtungsfahr-
bahnen um ca. 30 - 50 cm reduziert.

Warum ist die Einfahrt Ostender StralRe noch immer so breit?

Die Anregung wird aufgegriffen und die Einfahrt in der weiteren Planung schmaler gestaltet.
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Wie werden die Lieferzonen geregelt?

Eine bauliche Gestaltung von Lieferzonen abweichend von dem geplanten Parkstreifen ist nicht
vorgesehen. Die Anordnung von Lieferzonen wird also per Beschilderung/ Markierung erfolgen
und ist demnach von den vorliegenden Planungen unabhangig. Da die Standorte von Lieferzo-
nen bedarfsgerecht ausgewiesen werden sollen, sind entsprechende Gesprache vorgesehen.

Rechtfertigt die Verkehrslast in der Triftstral3e nur eine Richtungsfahrbahn? Gegenwaértig
waren drei Spuren aus der TriftstralRe in die Mullerstra3e moglich.

Sowohl die Einmindungen Triftstral3e als auch Gerichtsstral3e sind in den vorliegenden Planun-
gen bereits erheblich eingeengt worden, so dass jeweils nur eine Richtungsfahrbahn vorgesehen
ist. Dies entspricht auch der Netzfunktion dieser Stral3en.

Wurde der Kiosk an der Ecke MiullerstraRe/ TriftstraRe an die Ecke MullerstraRe/ Gericht-
strafde verlegt? Wenn ja, warum?

Nein, der Kiosk soll nicht verlegt werden. Der gezeichnete neue Kiosk an der Ecke Gerichtsstra-
Re stellt nur einen Nutzungsvorschlag fur die vergréRerte Freiflache dar, die durch die Umgestal-
tung der StralReneinmindung dort entstehen wiirde. Es ist auch eine andere, nicht kommerzielle
Nutzung an dieser Stelle denkbar.

Vorschlage

Abbiegespur von Stden in die Seestral3e: Die Planer sollten eine Alternative zur Verlan-
gerung der Abbiegespur entwickeln (eventuell fir die Zukunft). Anderung oder Verlegung
des veralteten U-Bahnzugangs.

Fahrradsténder auch fir Kinderrader
Mehr Radabstellanlagen an der Mullerstraf3e/ Utrechter Stral3e

Radfahreraufstellstreifen in der Gerichtsstral3e an der Kreuzung Miillerstra3e/ Gerichts-
stral3e markieren.

Verbindung der Platze Leopoldplatz und Rathausvorplatz durch eine leicht geschwunge-
ne FuRgangerbriicke (mit langen Rampen).

Behindertenparkplatze direkt an der Ecke Millerstral3e/ Nazarethkirchstral3e erhalten, vor
allem fur die Patienten des Arztehauses.

Gastronomie und Blumenkiosk auf dem Leopoldplatz einrichten, méglich ware auch, die-
se beiden Nutzungen zu verbinden.

Hinweise

Fahrradstreifen sind sicherer als vom Birgersteig abgeteilte Radwege.

Priifen, dass Ubergange nicht direkt an Baumen enden. Ubergange auf der Hohe des
Rathausplatzes und nahe des alten Rathauses enden direkt an Baumen

Bei der Gestaltung des Mittelstreifens am S-Bhf. Wedding ist eine angemessene Durch-
gangsbreite zum Fahrstuhl fir Rollstuhlfahrer, Eltern mit Kinderwagen u.a. zu beachten.
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Ergebnisse der 1. Arbeitsgruppe zum Thema Gestaltung

Fragen
Welche Plane gibt es fur die Zukunft der Millerhalle und den angrenzenden Parkplatz?

Die Miillerhalle soll als Ort mit eigener Identitat wieder an Attraktivitat gewinnen und in ihrer Funk-
tion als Ort der Nahversorgung gestarkt werden. Der Investor Merz Objektbau hat dazu ein Kon-
zept vorgelegt, welches den Neubau der Halle unter zeitgeméaRen Einkaufgesichtspunkten vor-
sieht. Geplant sind ein grol3er Frischemarkt neben kleinteiligem Einzelhandel im Obergeschoss
und eine Ladenzone im Erdgeschoss fiir kleinere Geschafte, Cafés oder Imbisse. Der Neubau
der Miillerhalle schlieRt die Uberbauung des an die Miillerhalle angrenzenden Parkplatzes ein. Im
Erdgeschoss ist neben der Ladenzone ein Parkhaus vorgesehen.

Ist es moéglich die Querungen Uber die Mullerstral3e durch eine andere Pflasterung zu ver-
deutlichen?

Die Querungsbereiche werden im Mittelstreifen durch einen Plattenbelag verdeutlicht, der sich
von der sonstigen Pflasterung unterscheidet. Im Gehwegbereich weisen die Vorstreckungen auf
den Uberweg hin. Hier besteht die Zielsetzung mit den fiir Berlin typischen Materialien der Geh-
wege auszukommen. Orientierungshilfen fiir Sehbehinderte werden entsprechend der geltenden
Ausfiihrungsvorschriften vorgesehen. Eine veradnderte Pflasterung in der Fahrbahn ist aus tech-
nischen und rechtlichen Griinden nicht méglich sowie aus Larmaspekten nicht sinnvoll.

Warum gibt es zwischen der Herman-Herzog-Grundschule und dem Max-Josef-Metzger-
Platz so viele Querungsmaoglichkeiten? Dies birgt ein Gefahrenpotenzial fir die Schiler.

Die neue Gestaltung des Mittelstreifens fiihrt insgesamt zu einer erhohten Ubersichtlichkeit im
StralRenraum. Personen auf dem Mittelstreifen konnen so besser gesehen werden und haben
selbst eine bessere Sicht auf den Autoverkehr. Die vorgesehenen Querungsmaglichkeiten stellen
daher einen deutlichen Sicherheitsgewinn gegeniber der derzeitigen Situation dar.

Vorschlage
= Entlastung der NebenstralRe Tegelerstral3e/ Lynarstral3e
= Besser auf die 30er Zone vor der Herman-Herzog-Grundschule aufmerksam machen.

= Sitzmdglichkeiten im Bereich zwischen dem alten Rathaus und der Ostender Straf3e an-
bieten (aufgrund des starken Fuf3gangerverkehrs auf der nérdlichen Stral3enseite der
Miillerstraf3e bieten sich Sitzmoglichkeiten eher auf der siidlichen Strafl3enseite an).

= Auf dem Rathausvorplatz auch zur Straf3e hin Sitzmdglichkeiten anbieten.

= Auf die Neupflanzung von Laubbdumen wegen des herunterfallenden Herbstlaubs ver-
zichten (Bsp. Eibe pflanzen). Eine andere Meinung bezweifelt, dass das Herbstlaub wirk-
lich ein Problem darstellt.

= Ausreichende Radabstallanlagen an den U-Bahnhofen und dem S-Bahnhof

= Anzahl der Radabstellanlagen beibehalten, jedoch ihre Frequenz erhéhen. Radabstellan-
lagen fehlen u.a. vor der Mieterberatung und vor dem Kino Alhambra.

= Verlegung des U-Bahneinganges auf der ¢stlichen Gehwegseite der MillerstralBe
= Durchwegung auf dem Rathausplatz entlang der Brandmauer neuplanen.

= Auf dem Leopoldplatz durch eine gastronomische Nutzung eine &@hnliche Qualitat schaf-
fen, wie es auf dem Rathausplatz durch das Simit Evi erreicht wird.

= Querung vor dem alten Rathaus erleichtern.

= Verbindung des Rathausplatzes und des Leopoldplatzes lber eine geschwungene Ful3-
gangerbriicke.
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Mdoglichst viele Durchgdnge im Bereich des Max-Josef-Metzger-Platzes um die Trennung
der beiden StralRenseiten aufzuheben.

Hinweise

Baume auf dem Mittelstreifen nicht zu dicht pflanzen.
Einzelne Radstander nicht zu eng aneinander stellen.
Fehlende Radabstellanlagen am U-Bhf. Wedding

Vorgelagert zum U-Bhf. Seestral3e auf der Hohe von BLUME 2000 und LIDL wird die
Wegepflasterung durch den Lieferverkehr beschadigt.

zu ausschweifende Auslagen im Bereich zwischen SeestralRe und Brisselerstral3e

Auf der MullerstraRe, gegentiber das alten Rathauses wird die Aufenthaltsqualitéat durch
die Cafémdblierung gemindert. Einer anderen Meinung nach stimmt dies nicht, da die
Passanten gerne die Sitzmdglichkeiten in der Sonne nutzen.

Cafébereich des Simit Evi als Bereich mit hoher Aufenthaltsqualitat schitzen.

Ergebnisse der 2. Arbeitsgruppe zum Thema Gestaltung

Fragen

Warum wurde die Einfahrt zur Ostender StralRe nicht verengt?

Die Anregung wird aufgegriffen und die Einfahrt in der weiteren Planung schmaler gestaltet.

Besteht die Méglichkeit einen Taxistand am S-Bhf. Wedding einzurichten?

Die Einrichtung eines Taxistandes am S-Bahnhof Wedding bedingt keine bauliche Anpassung,
sondern ist durch Beschilderung/ Markierung auszuweisen. Wenn sich ein entsprechender Bedarf
darstellt, kann ein Taxistand demnach unabhéngig von den Malinahmen in der Millerstral3e ge-
schaffen werden.

Vorschlage

Zwei Rechtabbiegespuren von der MullerstralRe in die Sellerstral3e

Es besteht eher der Bedarf nach Sitzgelegenheiten als nach Sitzbénken in der Muller-
stral3e. Es muss nicht die klassische Bank sein, die zum ,Rumlungern” einladt.

An der Querung vor dem Simit Evi konnte eventuell eine Sitzbank auf dem Mittelstreifen
aufgestellt werden.

Vegetation an der Parkkante des Max-Josef-Metzger-Platzes lichten.
Max-Josef-Metzger-Platz zur MullerstralRe offnen.

Mehr Radabstellanlagen vor dem U-Bhf. Seestral’e und weniger vor dem Citti Point.
Radabstellanlagen der Handler sollten gestalterisch zu den der Miillerstral3e passen.

Auch einzelne Radabstellanlagen aufstellen, da viele Menschen auch fur kurze Wege zu
bequem sind.

Zusatzliche Radabstellanlage am U-Bhf. Leopoldplatz vor Karstadt.
Radverbindung von der LynarstralRe in die Lindower Stral3e anlegen.

Leitsystem fir Blinde bei Querungen und an Haltestellen (z.B. Querung am alten Rat-
haus)
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Durchgéngige Gruinphase fiir FuRganger zum Uberqueren der Querung vor der Miillerhal-
le und an der Kameruner Stral3e.

Dauergriine Bische auf dem Mittelstreifen pflanzen.

Verbreiterung des Oberstreifens reicht nicht aus fur die Ordnung der Auslagen. Dies sollte
um eine farbliche Markierung ergénzt werden.

Handler bei der Aufstellung von Stadtmébeln wie Fahrradsténder miteinbeziehen. Spon-
soring von u.a. Radstandern mit einem Werbebeitrag (Name des Handlers) am Radstan-
der fordern.

Gehwege nicht zustellen (z.B. Kioske).

Markierung des Auslagenbereichs (z.B. weilRe Ecksteine) zur besseren Ubersicht und
Kontrolle.

Geschichtliche Highlights auf dem Wegebelag oder den Hauswéanden festhalten.
Birgersteig zwischen dem Alten Rathaus und der Luxemburger Stral3e verbreitern.

In der TriftstralRe eine Schwelle zur Verkehrsberuhigung und einen FuRgangeriberweg
anlegen.

Hinweise

Stadtmobel als Thema fir Gewerbetreibende in der Umgebung

Kiosk an der Ecke MillerstraRe/ BrisselerstralRe stellt eine Gefahr dar, da hier ein toter
Winkel entsteht. Besser ware eine freie Sicht.

Die GrofRe der Baumkronen in 20 Jahren beachten. Die Vorbeifahrt muss ohne Behinde-
rung durch die Baume mdoglich sein.
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Ausblick

Die Planer nehmen die Fragen und Anregungen aus der Veranstaltung mit in die Schlussarbeiten
zum Verkehrs- und Gestaltungskonzept. Im Verlaufe der gemeinsamen Konzepterarbeitung mit
den Burgern vor Ort ist deutlich geworden, dass sich die Bewohnerinnen und Bewohner der an-
grenzenden Kieze rund um die Mullerstral3e sehr fir den Verkehr in den Nebenstralien interes-
sieren. Daher wird auf einer Folgeveranstaltung im Mai das Thema der Verkehrsberuhigung in
den Kiezen gesondert besprochen. Die Konzepterarbeitung endet im Juni mit der Vorstellung des
finalen Konzeptsvorschlags. In welchem Rahmen die Veranstaltungen stattfinden werden, wird
rechtzeitig mitgeteilt.

Zwischenprasentation Verkehrs- und Gestaltungskonzept Millerstral3e

Die erarbeitete Vorplanung wird im Anschluss weiter detailliert, um im nachsten Jahr mit den ers-
ten Baumalinahmen beginnen zu kénnen. Zur Vorbereitung der BaummaRnahmen ist noch in
diesem Jahr die Berdumung der Seitenbereiche der MillerstraBe von stérenden und nicht mehr
zeitgemalen Stadtmobeln angedacht. Ebenfalls wird in diesem Jahr der Baubeginn des Radwe-
ges nordlich der SeestralRe erwartet, fir den bereits eine Planung vorliegt.

Analysephase Konzeptphase

Sep Okt Mov Dez | Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul

2010 : 2011
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